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TECHNICKÁ  ZPRÁVA

Akce

:   KOMPLEXNÍ REVITALIZACE CENTRÁLNÍ ČÁSTI OBCE BŘEZNICE
Stavba

:   7 PARKOVIŠTĚ U SOKOLOVNY
Objekt

:   SO 7-01 ZPEVNĚNÉ PLOCHY
Místo

:   BŘEZNICE 
Investor 
:   OBEC BŘEZNICE
Stupeň  
:   Dokumentace pro STAVEBNÍ POVOLENÍ
Situace
Stavební objekt řeší výstavbu parkovacích stání a spojovacího chodníku podél místní komunikace. 

Situační řešení je limitováno zejména velikostí a tvarem využitelných pozemků. 
Je navržena úprava stávající rozvolněné asfaltové plochy na jednoduchou stykovou křižovatku se čtyřmi parkovacími stáními pro osobní auta.

Nový chodník je navržen v  délce cca 31+54m a šířce 1,50m.
Přípravné práce

Na ploše určené pro výstavbu se nenachází vzrostlá zeleň ani půda, která by zasluhovala zvláštní pozornost.

Před zahájením stavebních prací na staveništi bude z plochy nového parkoviště  sejmuta  vrchní humózní vrstva v objemu cca 15m3 a uložena na skládku. 

Obrubníky budou dle vytýčení vybourány v délce 65m, asfaltová konstrukce zařezána a v ploše cca 72 m2 vybourána včetně podkladů. vybourané hmoty budou odvezeny na skládku Suchý důl ve vzdálenosti do 10km. 
Zemní práce

Z plochy parkoviště byl stanoven objem výkopů cca 9m3 zeminy,  která bude odvezena na skládku investora do vzdálenosti do 3km.
Vytýčení 

Zpevněné plochy  chodníku respektují stávající stav s dodržením minimální šířky MK 5,50m a plynulým navázáním na mostek přes vodoteč. 

Výškové řešení

Návrh v maximální míře respektuje výškové vedení betonového obrubníku podél místní komunikace a současně zohledňuje navržený způsob odvodnění povrchu zpevněných ploch. 

Konstrukce zpevněných ploch

Návrh zpevněných ploch  je proveden  podle TP 170 „Navrhování vozovek pozemních komunikací“

Plocha je klasifikována podle předpokládaného způsobu využití, jako komunikace pro pěší se zatříděním „CH“. 

Parkovací stání jsou navržena konstrukce   D2-D-1-O-PIII 


Betonová dlažba




80mm


Kladecí vrstva fr. 4/8



40mm


Štěrkodrť





200mm


Celkem 





320mm

Plochy budou ve vztahu na nezpevněné plochy omezeny betonovým silničním obrubníkem 15/25/100 osazeným nastojato do betonového lože  s boční opěrou. Nášlap obrubníku je navržen 10cm nad úrovní zpevněných ploch.  Mezi zpevněnými plochami (vozovka – parkoviště) bude uložen nájezdový obrubník. 
Skladba konstrukce ploch D2-D-1-CH-PIII pro chodník:

Betonová dlažba 




60mm


Kladecí vrstva fr. 4/8



40mm


Štěrkodrť





150mm


Celkem 





250mm

Plochy budou omezeny na straně komunikací betonovým obrubníkem 15/25/100 do betonového lože  s boční opěrou, v místech pro přecházení obrubníkem 15/15/100  zapuštěným max. 2cm nad úroveň vozovky.  Místo pro přecházení bude vyznačeno signálním pásem dlažby pro nevidomé šířky 40cm. 

Chodník na straně nezpevněných ploch bude ukončen  betonovým obrubníkem 5/25/100 osazeným nastojato do betonového lože  s boční opěrou. 
Pláň zpevněné plochy bude hutněna na  minimální hodnotu modulu přetvárnosti 

E def,2 = 30 MPa. 

Odvodnění 

Odvedení dešťových vod z povrchu zpevněných ploch  bude provedeno prostřednictvím příčného spádu do terénu resp. na vozovku MK.

Dopravní značení

S ohledem na charakter území a dopravní situaci se nepředpokládá nové svislé značení. 
Terénní úpravy

Představují konečné úpravy povrchu nezpevněných ploch mezi řešenými plochami a navázání na stávající terén. Po provedení zpevněných ploch bude okolní terén upraven a vysvahován. Upravený povrch bude pokryt humózní vrstvou zeminy a oset travní směsí.

Inženýrské sítě
Před zahájením výkopových prací musí investor nechat vytýčit polohu  podzemních vedení inženýrských sítí a provést o vytýčení zápis do stavebního deníku. Veškeré výkopové práce v blízkosti stávajících rozvodů se  musí provádět ručně. Při jejich odkrytí je nutné uvědomit  správce těchto rozvodů a zajistit ochranu proti porušení  a jiným vnějším vlivům (mráz ap.). Dále bude za přítomnosti správce sítě, investora, dodavatele a projektanta dohodnuta ochrana nebo případná úprava polohy sítě. 

Případně odkrytá podzemní vedení a zařízení musí být zakreslena do dokumentace skutečného provedení stavby.
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vypracoval Ing. Jiří Bačík

